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Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma

Vaihtoehtoisia kdyttovoimia hyédyntdvien, ammattiliikenteessa toimivien raskaan liikkenteen autojen maara
Kymenlaaksossa on vield vahdinen. Uusiutuvien kayttévoimien kdytto tulee ammattiliikenteessa
lisddntymaan hitaasti ja padasiassa kevyempien kuljetusautojen kuten pakettiautojen kaytossa.
Raskaamman kaluston osalta siirtymista vaihtoehtoisiin kayttovoimiin rajoittaa investointien kova
kustannustaso.

Vaihtoehtoisten kayttovoimien kehitysta ja lopullista merkitystd on vaikea ennustaa, mika vaikeuttaa
jakeluinfran edellyttaman tilan ennakointia huomattavasti. Julkisen lataus- ja tankkausinfran sijoittaminen
tulee todennakdisesti muodostumaan kaikkein suurimmaksi jakeluverkoston kehittamishaasteeksi.

Ilman erillisia kannusteita sahko- ja kaasukayttoisten kuorma-autojen maara autokannassa ei kasva
tavoitteiden mukaisesti. Varsinkin lahivuosina raskaan sahkodkayttdisen kaluston maara on vielad pieni ja
julkisen latausinfran ei voida ennakoida kehittyvan markkinaehtoisesti.

Tavoitteissa on sivuttu rajoitetussa kaytossa olevaa latausinfraa, joka taydentaa julkista latausinfraa.
Kuorma-autojen sahkoistymisen nopeuttamiseksi tukea tulisi kohdistaa myds varikko- ja terminaalilatauksen
kehittamiseen.

Vaikka padosa sahkokuorma-autojen liikenteesta nojaa viela toistaiseksi varikkolataukseen, rajoitetussa
kaytossa olevasta pisteesta tehdylla valilatauksella sahkoista toimintamatkaa voidaan pidentaa
merkittavasti. Talld hetkelld ongelmana on jakelupisteiden vahaisyys. Jakeluverkkoa tulisikin laajentaa
merkittavasti, jotta ammattiliikenne maakunnissa pystyy suoriutumaan jakelutehtavistaan tarkkaan
aikataulutetussa jakeluliikenteessa ja henkil6liikenteen palveluissa.

Kokonaan puuttuva jakeluinfra ei viela toistaiseksi mahdollista vedyn liikennekayttda eika luo
investointivarmuutta vetykayttoisiin ajoneuvoihin ammattikdytossa. Vedyn liikennekayton yleistyminen voi
tapahtua ennakoitua nopeamminkin, mikali vedyn jakeluinfra laajenisi ja vihredn vedyn saatavuus
liilkennekaytt6on olisi hyva.

Kansallisen jakelu- ja latausinfrastruktuurin tuet ovat tarkeitad kannusteita erityisesti raskaan kaluston
latausverkoston sekd nesteytetyn metaanin ja vedyn jakeluasemaverkoston rakentumisessa.

Ohjelmassa on hyvin tunnistettu vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran sijoittamiseen liittyva
maankaytollinen ongelma. On erittdin tarkeas, etta jakeluinfran tarpeet otetaan huomioon alueidenkayttoa
koskevan lainsdadannon uudistustyossa, liikennejarjestelmasuunnitelmissa seka valtion ja suurimpien
kaupunkiseutujen valisissa MAL-sopimuksissa seka maakuntakaavassa, jotta ne huomioidaan
rahoituspadtoksissa ja niiden toteutumista seurataan.

Erityisesti raskaan liikenteen kdyttévoimien jakeluinfra tarvitsee paljon tilaa, mika edellyttdaa varautumista jo
hyvissa ajoin etukdateen maankayton suunnittelussa.

Euroopan komission mukaan TEN-verkoilla on oltava levdhdysalueita 60 kilometrin vélein ja turvallisia (
SSTPA) raskaan kaluston pysakointialueita 100 kilometrin valein. Raskaan liikenteen taukopaikat ovat osa
CEF-rahoituskelpoisia hankkeita.
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Raskaan liikenteen padstévahennysten edistaminen edellyttda yhteiskunnan tukea seka uusia kayttovoimia
kayttavien ajoneuvojen hankintaan etta jakeluinfran kehittamiseen. Kaluston hankintahinnat ovat
toistaiseksi varsin korkeita ja kaluston tehokas kaytto edellyttaa kattavaa latausinfraa.

Julkisen jakeluinfraverkoston kehittaminen on tehtava kayttdjalahtoisesti. Kayttdjille merkittavia asioita ovat
sijainti, latausteho seka digitalisaation mahdollisuudet, kuten helpot maksutavat.



